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Computerspiele. Elektronik ist wichtig.
Beobachtung auch. Die Kombination
aus Elektronik und Beobachtung
kénnte man als Vernunft bezeichnen

»ouch dir”, befahl der gestrenge Segellehrer
Willi, ,such dir einen Punkt am Horizont,
damit du endlich lernst den Kurs zu halten!®

Nachtfahrt, nur ein paar Wochen spéter;
irgendwo in dalmatinischen Gewassern. Der
gelehrige Franz Ubermnimmt das Steuer.
Franz, der in Wahrheit anders heiBt und das
in Folge beschriebene Ereignis selbst unter
Eid leugnen wirde, tut genau das, was man
ihm beigebracht hat. Und sein tbermiideter
Kumpel an den Schoten &ndert sténdig die
Segelstellung. Offenbar dreht der Wind
permanent.

Eine Stunde vergeht. Skipper Walter, in
Unterhosen, aber des Harndrangs wegen
mit Gurtgeschirr gerUstet, krabbelt schiaf-
trunken den Niedergang empor. Von der
kleinen Seite aus fallt sein unglaubiger Blick
auf den Kompass. ,,Sag einmal: Was macht
ihr zwei Végel da?“ jault er nach verrichte-
tem G'schaft. ,Kurs 1357 Seids deppert?
Wir brauchen Kurs 901

Franz bleibt standhaft: ,,Der Willi hat
g'sagt, ich soll mir einen Punkt am Horizont
suchen und drauf zuhalten! Ich fahr seit einer
halben Stunde auf das Hotel da vorne zu.*

Walter — misstrauisch, wie er nun einmal
ist - greift zum Fernglas. Vor dem Uringang
hétte die genauere Betrachtung des hell
erleuchteten Gebaudes durchaus fatale
Folgen haben kénnen. So aber ereilt ihn ein
trockener Lachkrampf: ,Dei Hotel is a
Kreuzfahrtschiff, du Kasperl!“ johlt er mit
der sich Uberschlagenden Stimme eines
Sangerknaben im Stimmbruch. Piétzlich
macht der standig drehende Wind auch fiir
die SchlafmUtze an den Schoten Sinn ...

Ein Tag vergeht. Franzens Fehlinterpreta-
tion hat langst die Runde durch sé&mtliche
Konobas der Kornaten gemacht, als mich
ein um ein Vierteliahrhundert jingerer
Skipper einer steirischen Mannercrew an
der Bar der Marina Piskera anspricht. Was
mag dem sichtlich verzweifelten jungen
Mann namens Gernot widerfahren sein?
Weshalb geht er ganz bewusst auf Distanz
zur eigenen Crew?

»Des glaubst ma nia“, seufzt er und starrt
in sein drittes Karlovacko Pivo. Dann mur-
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Steckbrief

Jirgen Preusser ist einer der renommiertesten
Sportjournalisten Osterreichs, war Sportchef sowie
Chefvom Dienst der Tageszeitung Kurier und hat
Uber neun Olympische Spiele vor Ort berichtet.

Der leidenschaftliche Segler hat 17.000 Sesmeilen
im Kielwasser, nimmt regeimé&Big an diversen Fahr-
tensegelregatten teil und hat 2012 den Ecker Cup in
seiner Gruppe gewonnen.

melt er etwas von Grundberiihrung, von
Steinhaufen, von einem heldenhaften Mano-
ver des letzten Augenblicks. Erst nach und
nach ist er in der Lage, gerade steirische
Sétze zu bilden: ,Dei DodIn san foust geign
an Fisn gfoahn in da Noucht!”

Der bangen Rede wiirziger Sinn: Skipper
Gernot ging schlafen. Letztes Kommando:
Sturer Kompasskurs. Der aufgeweckte Tell
der Crew flihlte sich nun dazu berufen,
Garmins, Navionics und Grib Files miteinan-
der zu vergleichen. Unter anderem, weil das
nervoseste Crew-Mitglied auf einer bisher
unbekannten Wetterseite die Entstehung
einer besonders bedrohlichen Front
beobachtet hatte.

Wéhrend sich nach stundenlanger mete-
orologischer Kleinarbeit herausstellite, dass
es sich dabei um die Demo-Version eines
neuen Computerprogramms handelte, dass
gleichzeitig weder Aladin noch irgendeine
andere Wetterseite flr die n&chsten Tage
einen Wetterumschwung prognostiziert
hatten, dass auch nicht die geringsten
Anzeichen daflr am sternenklaren, mond-
losen Firmament zu erkennen waren,
schrammte der Kiel der Bavaria 44 briillend
Uber einen Felsen und steuerte zielstrebig
auf den gerade einmal zehn Meter langen
Steinblock Prignjak zu.

Jedes der Geréate im Cockpit hatte per
GPS einen gefahrlosen Kurs vorgeben kdn-
nen. So aber lenkte die gebiindelte Elektro-
nik die Schiffskompassnadel entscheidend
ab. Und der Steuermann war durch die vier
Stirnlampen vor ihm zu sechsundneunzig
Prozent sehbehindert und seebehindert.
Erst in letzter Sekunde griff er panisch in die
Speichen des Steuerrades.

Wou", stdhnte Gernot und hob die
Hand, um die Karlova¢ko-Versorgung ja
nicht abreiBen zu lassen, ,wou san die Zaitn,
wou ma nou mit dei Stern navigiert houm
ound deis Weida grouch’n houm!* Klingt
nicht nur stoansteirisch, sondern auch ziem-
lich altklug aus dem Mund eines so jungen
Skippers, doch selbst ich hab Ferdinand
Magellan nicht mehr erlebt. Die druckreife
Ubersetzung hat angesichts des raumgrei-
fenden Blindvertrauens-in elektronische
Hilfsmittel aber durchaus philosophische
Zge: Wo sind sie wirklich, die Zeiten, in
denen man noch nach den Sternen
navigieren-und das Wetter riechen konnte?

Heute ist es nicht einmal sicher einem
Kreuzfahrtschiff nachzufahren, wie wir nicht
erst seit Franz wissen, sondern spatestens
seit Francesco Schettino.

NOSTALGISCH. Mit dem beschau-
lichen Folkeboot auf Tém

Segeln wie damals

Folkeboot. Die junge Firma Meerflair
bietet ab Izola, Slowenien ein schon
restauriertes Folkeboot aus Holz zum
Charter an. Das Boot kostet pro Woche
zwischen 699 und 799 Euro, auch Wo-
chenendcharter ist méglich. Preis:

€ 299,-/399,-. Mal was anderes!

Info: Meerflair OG, 2421 Kittses, Tel.: 0680/216 99
68, E-Mail: office@meerlair.at, www.meerflair.at

ACTION. Mit dem flotten Dragon-
fly Uber Attersee oder Adria

Charter flir Schnell-
segler

Dragonfly 28 Sport. Ernst Schacherl
und seine Firma Trimaran Charter sind
echte Nischenanbieter: Im Programm
ist ein Dragonfly 28, der in Frithjahr
und Herbst an der Adria, im Hochsom-
mer am Attersee gechartert werden
kann. Den Tri gibt’s bareboat oder mit
Skipper. Preis/Woche: € 2.800,-/3.900,-.

Info: Trimaran Charter, 4040 Gramastetten,
Tel.: 0664/312 48 53,

E-Mail: ernst@dragonflycharter.eu,

www. dragonflycharter.eu




